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DTTORRUNN BOLKOW BO 208 C JUNIOR
HAUPTDATEN
Baumuster : BOLKOW BO 208 C JUNIOR
Hersteller BOLKOW-APPARATEBAU GMBH

Nabern/Teck Wiirtt.
Werk Laupheim

Baujahr des Musterflugzeuges 1965

Bauweise Abgestrebter Schulterdecker mit
geschlossener Kabine,

Baustoff . . Leichtmetall unter Verwendung
von Kunststoffen.

Verwendungszweck Sport, Reise, Kunsifiug.

Lufttiichtigkeitsgruppe CAR, Part 3, Normalflugzeug und
Nutzflugzeug.

Anzahl der Sitze 2, nebeneinander,

Motor 4-Zylinder-Boxermotor

Continental O-200 A
oder Rolls-Royce O-200 A

luftgekiihlt.
Zulissige Dauerleistung 100 PS bei 2750 U/min
Luftschraube Starre Luftschraube

McCauley 1 A 100 MCM 6955 oder
Starre Luftschraube (Steigschraube)
McCauley 1 A 100 MCM 6950
Starre Luftschraube

McCauley 1 A 100 MCM 6758

Fahrwerk Steuerbares Bugradiahrwerk
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TECHNISCHE DATEN

Leistungen (bei 630 kg Fluggewicht)

Hochstzulissige Geschwindigkeit im :
Bahnneigungsflug bei ruhiger Luft 153 Kt (283 kan /h)

Héchstgeschwindigkeit im Horizontal-
flug (Vollgas, NN) 120 Kt (222 km/h)
Reisegeschwindigkeit bei 2500 U/min
(NN) ‘ : 108 Kt (200 km /h)
| Aufsetzgeschwindigkeit (l.andeklappen 350) 43 Kt ( 79 km/h)
Startrolls . .:cke (unebene Grasbahn,
Windstille, NN, INA) . 214 m (700 ft)
Startstrecke iiber 15 m-Hindernis 450 m (1480 ft)
Liandeausrollstrecke 200 m (655 ft)
Landestrecke {iber 15 m-Hindernis - 450 m (1480 ft)
Steiggeschwindi,keit in NN bei 65 Kt 710 ft/min (3, 6 m/s)
Dienstgipfelhhe 13. 000 ft (4000 m)
Reichweite _
Flugdauer : sieche Teil 11
. T .
Kraftstoftverbrauch Tabelle Ho.rlzontalf‘lug-
leistungen
Gewichte
Leergewicht
{Anhaltswert Standardausfiihrung) 380 kg
Kraft- und Schmierstoff 76 kg
Gepédck oder Fallschirme 20 kg
Zweil Personen 154 kg
Hochstzuldssiges Fluggewicht
Lufttiichtigkeitsgruppe ""Normalflugzeug" 630 kg
"Nutzflugzeug" 600 kg
Flichenbelastung 67, 2 kg/m2
Leistungsbelastung _ 6, 3 kg/PS
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OTIORRUNN BOLKOW BO 205 C JUNIOR
Maie
Spannweite 8,02 m
Liange 5,79 m
Hoéhe 1,98 m
Gesamte Tragfliche 9, 38 m2
Profil NACA 23009 mit "Droop Nose"
Tiefe {konstant) 1,22 m
Einstellwinkel 1°
Pfeilung 3°
V-Form 1°
Streckung _ 5,88
Fliche des Hohenleitwerks 1, 57 m2
Fliche des Seitenleitwerks 0,74 m2
Fliche der Querruder 2 x 0,21 m2
Fliche der I.andeklappen 2 x 0,65 m2
Spurweite des Hauptfahrwerks 1,94 m

Bereifung aller drei Riider
Reifengréfle Hauptfahrwerk
Reifengréfle Bugrad
Reifendruck Hauptfahrwerk
Reifendruck Bugrad
Kraftstoff

Fassungsvermégen des Kraftstoff-
behilters

davon ausfliegbhar
Motordl

Fassungsvermégen des Olsumpfs
max.
Mindestinhalt

Niederdruck, schlauchlos
5,50 x 5

5,00 x 5

1,6 atd

1,4 atd

80/87 Oktan

1001 (22 Imp. Gal.)

(26,4 US Gal.)

97,5 1

4,71 (5 US Qts)
1,91 (2 US Qts)

bei Aufienlufttemperaturen unter 4°C (40°F) SAE 30 = Aviation Oil 65
bei AuBenlufttemperaturen tiber 4°C (40°F) SAE 5) = Aviation Oil 100

Wenn auf einem Flugplatz die vom Hersteller vorgeschriebenen Olsorten

nicht erhiltlich sind, kann generell

im Sommer Aviation Qil 100
im Winter Aviation Oil 80

getankt werden.
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Aviation Oil 65 entspricht:

BP Aviation Oil 65

Aero Shell Qil 65

US MII.-1.-6082 B Grade 1065
Canadian 3 GP/60 a

NATO 0-113

AVIATION OIL 80 entspricht:

BP Aviation Qil 80
Aero Shell Oil 80
Esgso Aviation 80

UsS MIL-0-6082

British D.ENG.R.D. 2472 A/0
RAF 34 A/9100552
Canadian 3 GP/80 a

NATO 0-115

Hydrauliksl fiir Bremsen:

Aero Shell Fluid 4 entspricht:

AVIATION OIL 100 entspricht:

BP Aviation OGil 100
Aero Shell 0Oil 100
Esso Aviation 100

Uus MIL-1.-6082 B
MIL-L.-6082 grade 1100

British D.ENG.R.D. 2472 B/0
RAF 34 A/9100554
Canadian 3 GP/100 b Am1
French AIR 3560 C

NATO 0-117

Aero Shell Fluid 4

BP Aero Hydraulik 1

Esso Aviation Univis J. 43
US MIL-H-5606 A

British DTD-585

Canada 3-GP-26 a

NATO H 515




< BOLKOW BETRIEBS-HANDBUC
SBOLKO PRIELS-HANDLUCH KIM 61D-4/65

rroamUnm | HAFTUNG BOILKOW BO 208 C JUNIOR

BE| MONCHEN

DER MOTOR

Als Antrieb ist in Ihr Flugzeug ein luftgekithlter 4-Zylinder-
Boxermotoy, Continental O-200 A oder Rolls-Royce O-200 A
eingebaut. Die zulissige Dauerleistung betrdgt 100 PS bei
2750 U/min.

Dieser Motor ist einer der zuverlissigsten, die Sie erhalten -
kénnen. Seine Lebensdauer, seine Lieistung und seine Betriebs-
sicherheit hingt allein davon ab, wie Sie ihn bedienen und pflegen.
Die folgenden Punkte sollten Sie unter allen Umestinden beachten:

1) Starten Sie nie mil kaltem Motor. L.assen Sie Motor und O1

vorher geniigend warm werden (siche Teil II "Warmlauf'').

2) Jedes Uberschreiten der hochsizuldssigen Drehzahl von
2750 U/min mit Gas kann zu ernsten Schiden im Motor fithren.
Nehmen Sie deshalb, wenn Sie das Flugzeug beim Kunstflug
oder aus sonstigen Giinden andriicken, das Gas soweit zurick,

~ dail diese Drehzahl nicht tberschritien wird,

3) Tanken Sie grundsitzlich nur die vorgeschriebenen Luft-
fahrt-Kraft- und Schmierstoffe (siehe "Technigche Daten'')
und wechseln Sie das Ol regelménrig alle 25-Betriebs-
stunden. Wenn Sie in Gegenden mit besonders ungiinstigen
Verhiltnissen (Sand, hohe Luftfeuchtigkeit) fliegen, so
empfehlen wir, das Ol bereits nach 20 Stunden oder noch
hilufiger zu wechseln.

Die Benutzung anderer als Luftfahri-Betriebsstoffe oder
solcher zwelifeihafter Qualitit und Herkunft kann Betriebs-

storungen zur Folge haben.

4) Halten Sie die vorgeachriebenen Stundenkontrollen genau ein
{siehe '""Wartungs-Handbuch", Teil II).

amm toa
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9)

5)

Die hischstzulissige Oltemperatur von 107°C, bzw. (falls das
Mefingtrument eingebaut ist) die Zylinderkopftemperatur von

o
2757C darf unter keinen Umstinden iiberschritien werden.

Achten Sie besonders im Steigflug und beim Segelflugzeug-

eder Bannerschlepp hierauf.

Weun auch eine Dauerdrehzahl von 2750 U/min zuléssig ist,
so empfehlen wir doch, diese - ver allem wihrend der ersten
50 Betriebsstunden - zur Schonung des Motors in Bodennshe
nur beim Start beizubehalten

Nehmen Sie, sohzld die gewlinachte Hohe erreicht ist, das
Spitzengas zurlick und fliegen im Reiseflug mit etwa 756 %
Leistung (siehe Teil IIl "'Leistungstabellen'}. Die Leerlauf-
drehzahl darf nicht weniger als 606 U/min betragen, da der
Mestor sonst unzureichend mit Schmiersteff versorgt wird
Bei lingeren Wartezeiten am Boden muis eine Drehzahl von
1500 U/min eingehalten werden, damit der Motor ausreichend
gekiihlt wird,

Ausfihrliche Wartungs-, Einstell- und Mentageanweisungen
wollen Sie bitte dem ""Maintenance and Overhaul Manual' der
Firma Continental Motors Corporation, Form No. A-C40
vom Juli 1962 bzw. dem "C90 & O-200 Operating & Field
Instructions” T.S. D. Publication 2041 der Firma Rolls-Royce

entnehmen.

KIM 61D-4/65
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SCHMIERSTOFFANLAGE

Der Motor hat eine Na-Sumpfschmierung. Das Fassungsverm&gen
des Sumpfes betrigt 4,7 1, die Mindestmenge 1,9 1. Wenn der
Schmierstoffvorrat weniger als 4 1 betrégt, sollte - insbesondere
vor Uberlandfliigen und nach Kunstflug - Ol nachgefiillt werden.
Der Oleinfiillstutzen befindet sich an der rechten Motorseite und ist
nach Offnen der Klappe in der Motorverkleidung zugénglich. An der
Verschluikappe des Einfiillstutzens ist ein Peilstab befestigt, an

dem Sie den jeweiligen Olstand ablesen kdnnen.

In Gegenden mit extrem kalten Temperaturen ist es zweckmiflig,
das O1 vor dem Starten des Motors abzulassen und auf ca. 40°C

vorzuwirmen.
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KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftstoffbehilter befindet sich im Rumpf hinter den Sitzen und
wird durch zwei Spannbinder an der Rumpfoberseite festgehalten.
Er fait 1001, wovon 2, 5 1 nicht auefliegbar sind.
Der Kraftstoff wird von einer mechanisch betriebenen Membranpumpe
dber den Kraftstoffhahn und den Filter dem Vergaser zugefithrt. Eine
elektrisch betriebene Kraftstoff-Notpumpe ibernimmt die Kraftstoff-
versorgung, wenn die Motorpumpe ausfallen sollte,
Der Filterbecher am Brandschott links unten hat einen AblaBhahn, der
zum Entleeren der gesamten Anlage mit seinen beiden Ansétzen in den
Schlitzen der Fihrungshiilse arretiert werden kann. Zum téglichen Ab-
lassen angesammelten Kondenswassers geniigt es, den Hahn kurz-
zeitig gegen die Federkraft nach oben zu driicken und dabei ca. 5 cm3
Kraftstoff auslaufen zu lassen.
Da beim raschen Betanken die Luft nicht échnell genug entweichen
kann, liuft u. U, bereits Kraftstoff iber, obwohl der Tank noch nicht
ganz gefiilit ist. Lassen Sie in einem solchen Falle langsam weiter
Kraftstoff zulaufen, bis dieser aus der Entliiftungsleitung unten am
Rumpf austritt.

' Tanken Sie nur Flugkraftstoff 80/87 Oktan. Der Tetraethyl-Bleigehalt
des Kraftstoffes darf nicht héher als 1/2 cm®/Gal. sein.
Wenn aus Fédssern getankt wird, legen Sie den Trichter mit éinem

einwandfrei sauberen Wildleder zur Filterung des Kraftstoffes aus,

Unter dem Kraftstoffvorratsanzeiger links am Instrumentenbrett
befindet gich eine Warnlampe, die aufleuchtet, wenn der Kraftstoff
bis auf 10 1 Restmenge (entspricht einer Flugdauer von ca. 20 min,)
verbraucht ist.

Priifen Sie - wenn der Tank bei Gelegenheit entsprechend geleert ist -
die Funktion der Warnlampe und beim Tanken grundsitzlich Funktion

und Anzeige des Kraftstoff-Vorratsanzeigers.

B8a
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ZELLE UND FAHRWERK

Rumpf, Tragflichen und Leitwerk sind aus Leichtmetall, die End-
kappen der Tragflichen, der Ruder, der Seitenflosse, die untere
Hé&lfte der Motorhaube und deren vorderer Verkleidungsring sind
aus Kunststoff, Der Fligel ist geteilt, jeweils an zwei Punkten
mit der Rumpfoberkante verbunden und zur RBumpfunterkante hin
abgestrebt. Er hat bei 30 % Fliigeltiefe einen Fauptholm, bei 75 %
einen Hilfsholm. Rumpf und Tragflichen sind n:it mehreren Hand-
lochdeckeln zur Wartung innenliegender Teile und mit Wasserab-
fluBléchern versehen.

Aufbockpunkte sind die beiden Auftritte und das Rumpfheck.

Das Hauptfahrwerk wird durch zwei freitragende, wartungsfreie
Stahlstidbe, das Bugrad durch Schraubenfedern, die in einer ‘'eleskop-
strebe lagern,und einem hydraulischen Stolddmpfer abgefedert,
Die Hauptrider sind mit Scheibenbremsen ausgeriistet. Das Bug-
rad ist mit dem Seiterlruder gekoppelt und bis zu 30° Ausschlag
nach jeder Seite lenkbar. Eine Feder an der Stabilisiersirebe
simuliert den Ruderdruck und fiihrt das Bugrad und damit das
Seitenruder in die O-5tellung zuriick. Der V-formige Lenker
sichert das Bugrad gegen Verdrehung, das Abfangseil begrenzt
den Federweg. ' _

Alle drei Ridder sind mit schlauchlosen Reifen ausgerilstet. Zum
Luftaufpumpen ist die mitgelieferte Fiillnadel zu verwenden. Der
Ventileinsatz muB vor dem Einfithren der Filllnadel mit Pressluft
sorgfiltig von Schmutz gereinigt werden. Verwenden Sie hierzu
unter keinen Umstidnden einen spitzen oder scharfen Gegenstand.
Die Ftllnadel mufl vor dem Einfithren mit Glyzerin eingefettet

werden.
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[ S TR LT N T o R O P

KOPFHOHRER — ANSCHLUSS
FESTSTELLSTREBEN ~ ENTRIEGELUNG
KRAFTSTOFFHAHN
FESTSTELLSCHRAUBE FUR GASHEBEL
KRAFTSTOFF - WARNLAMPE
KRAFTSTOFF— VORRATSANZEIGER
GASHEBEL

FAHRTMESSER

HUHMENMESSER

WENDEZEIGER

KOMPASS

BORDUHR

VARIOMETER

HAUBENVERSCHLUSS

HANOGRIFF

ANLASSER - ZUGGRIFF
OLDRUCK - ANZEIGER
KRAFTSTOFFDRUCK - ANZEIGER
OLTEMPERATUR — ANZEIGER

ZYLINDERKOPFTEMPERATUR — ANZEIGER

DREHZAHLMESSER
HOHENKORREKTUR
TASTSCHALTER FUR LANDEKLAPPEN

24
25
26
27
28
29
30
3
32
33
34
35

36
37
38
39
40
41
42

LANDEKLAPPEN - STELLUNGSANZEIGER
FUNKSPRECHGERAT

BEDIENKNOPF FUR VERGASERVORWARMUNG
BEDIENKNOPF FUR BELUFTUNG
SEITENRUDERPEDALE

LUFTDUSEN

ZUNDSCHALTER

AMPEREMETER

BEDIENKNOPF FUR WARMLUFT
BORDNETZ — HAUPTSCHALTER
LADEKONTROLLAMPE

ELEKTRISCHE SCHALTER FUR:
FUNKGERAT , KRAFTSTOFFNOTPUMPE ,
ANZEIGEGERATE , LANDEKLAPPEN ,
WENDEZEIGER , POSITIONSLAMPEN
BREMSHEBEL

TRIMMHEBEL

FUNKSPREGHKNOPF
STEUERKNUPPEL

KARTENNETZ

ANSCHNALLGURTE

BEDIENHEBEL FUR SCHLEPPKUPPLUNG

KABINE

10
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DIE KABINE

Instrumentenbrett

Flug- und Triebwerkiiberwachungsinstrumente:

Fahrtmesser in Knoten
Fein-Grob-Héhenmesser in ft.
Magnet-Kugelkompal}

Wendezeiger ( Sonderausriistung)
Drehzahlmesser und Stundenzihlwerk
Oldruckmesser
Kraftstoff-Vorratsmesser mit Warnlampe
Oltemperaturmesser
Kraftstoff-Druckmesgser
Zylinderkopf-Temperaturmesser {Sonderausriistung)
Borduhr (Sonderausriistung}
Landeklappen-Stellungsanzeige
Variometer in ft. /min

Amperemeter

Ladekontrollampe

ferner Funkgerite, kiinstl, Horizont und VOR (Sonderaus-
riistung)

Gashebel

Am Instrumentienbrett befinden sich -zwei Gashebel, die iiber ein
drehbar gelagertes Rohr miteinander verbunden sind. Die Géngig-
keit der Gashebel kann mit einem kleinen Feststellknopf unter dem

linken Gashebel eingestellt werden,

Linksdrehung = Gashebel locker
Rechtsdrehung = Gashebel fest

In gezogener Stellung steht der Gashebel auf Leerlauf, in gedrickter

Stellung auf Vollgas,

11-
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Motor sonst ""ersiuft'.

Mit dem Gashebel verbunden ist eine Beschleunigerpumpe. Wenn
der Motor also beim ersten Startversuch nicht anspringt, kann durch
Pumpen mit dem Gashebel zusitzlich Kraftstoff geférdert werden.

Unnétiges Spielen mit dem Gashebel ist daher zu vermeiden, da der

ACHTUNG !
Vermeiden Sie es, ruckartig Gas zu geben, da der

Motor sonst stehen bleiben kann

Vergaservorwirmung

knopf fiir die Vergaservorwirmung.

In der Mitte des Instrumentenbrettes unten befindet sich der Bedien-

Bedienknopf gezogen = Vergaservorwidrmung eingeschaltet,

Bedienknopf gedriickt = Vergaservorwirmung ausgeschaltet.

stottern und schliefllich ganz aussetzen.

Um einen solchen Eisansatz zu verhindern, bzw. wieder abzuschmelzen

Purch die Verdunstung des Kraftstoffes kann im Vergaser gegeniiber
der Auflentemperatur ein Temperaturabiall von bis zu 25°C auftreten,
der - besonders bei hoher Lufifeuchtigkeit - zu Eisansatz und damit
zu Stérungen in der Kraftstoffzufuhr ftihrt. Der Motor wird hierbei
zundchst an Leistung verlieren (Drehzahlabfall), spiter rauh laufen,

wird dem Vergaser - wenn Sie den betreffenden Bedienknopf heraus-
ziehen - ans der Ummantelung der rechten Auspuffrohre heisle,
ungefilterte Luft zugefiihrt,
Eisansatz kann sich bei entsprechender Witterung bereits wihrend
des Warmlaufs, beim Rollen oder Abbremsen bilden. Lassen Sie des-
halb - unter Beachtung der Ol- und Zylinderkopftemperatur - wihrend
dieser Zeit die Vergaservorwirmung eingeschaltet, es sei denn, daf
auf staubigen Plitzen mit der ungefilterten Warmluft Staub in den

Vergaser eindringen kénnte. Schalten Sie in diesem Falle unmittelbar

Baikbw Formbiot Nr. 9021
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vor dem Start bei Vollgas die Vergaservorwirmung kurzzeitig ein.
Sie haben damit die Sicherheit, dafl der Vergaser frei von Eis ist
und der Motor die volle Startleistung hergibt. Der Start selbst
erfolgt normalerweise mit geschlossener Vergaservorwirmung.
Wenn sich im Fluge Vergaservereisung bemerkbar macht (oder bei
niedrigen Auflentemperaturen, hoher Luftfeuchtigkeit, Flug durch
Regen und Schneeschauer zu befﬂr.chten igt), so ziehen Sie zuniichst
die Vergaservorwirmung so lange voll heraus, bis der Motor
wieder stérungsfrei liuft und ermitteln dann durch Versuch eine
Stellung des Bedienknopfes, die dem Vergaser gerade so viel Warm-
luft zufithrt, dafl eine neue Eisbildung verhindert wird.

Bei Aulentemperaturen unter 0°C darf die Vergaservorwidrmung nur
voll ein- bzw. ausgeschaltet werden. Zwischenstellung kann in
diesermn Falle zu kritischem Eisansatz filhren.

Vor jedem Gaszuriicknehmen (Gleitflug, Landung} mull die Vergaser-
vorwirmung grundsétzlich voll eingeschaltet und die Drehzahl - bis
kurz vor dem Aufsetzen - reichlich iiber Leerlauf gehalten werden,
da sonst der Motor, falls Sie durchstarten miissen, u. U. kein Gas
annimmt. Vor dem Aufsetzen sollte die Vergaservorwirmung aus-
geschaltet werden, um beim Durchstarten die volle Motorleistung

zur Verfigung zu haben,

Ziindschalter

Mit dem Zindschlllsgel wird der Zilndschalter an der Schalttafel

betsitigt.
Der Schalter hat die Rasten’
"OFF" (aus)
"R (rechter Magnet)
"Lt (linker Magnet)
"BOTH" {beide Magnete)

Zum Anlassen und wihrend des Betriebhes mufl3 der Zindschliissel

go stehen, daB die Kante auf "BOTH' zeigt.

13
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ACHTUNG !

Schalten Sie die Ziindung grundsitzlich nur dann ein, wenn
Sie sich davon iiberzeugt haben, dafl der Drehbereich der

Luftechraube und der Platz vor dem Flugzeug frei ist.

Anlasser

In der Mitte des Instrumentenbrettes oben befindet sich ein Zuggriff
gur Betidtigung des Anlassers.

Ziehen Sie nach Einschalten der Ziindung den Griff so lange kriftig
heraus, bis der Motor angesprungen ist. Sobald der Motor liuft,
lagsen Sie den Griff los.

Der Anlasser darf maximal 10 Sekunden bettigt werden. Wenn der
Motor nicht angesprungen ist, warten Sie einige Minuten und ziehen

erst dann den Anlassergriff erneut.

ACHTUNG !
Bet#dtigen Sie den Anlasser nur dann , wenn der Platz vor dem
Flugzeug frei ist und der Motor steht, Einschalten des Anlassers

bei laufendem Motor flihrt zur Zerstérung des Aggregates,

Hahenkorrektur

Die Hshenkorrektur regelt den Benzinanteil am Benzin-Luft-Gemisch.

Da mit zunehmender Flughthe die Luftdichte immer geringer wird, wiirde
ohne Betitigung der Hohenkorrektur der Benzinanteil relativ zunehmen,

d.h., das Gemisch zu reich werden und der Motor damit an Leistung ver-
lieren und rauh laufen. Das Gemisch muf} deshalb reguliert werden, falls
dadurch eine héhere Drehzahl erreicht wird. Wenn die Drehzahl sich nicht
erhsht, filhrt eine Verarmung des Gemisches nur zur Uberhitzung und damit
Schidigung des Motors! Ziehen Sie - vor allem wenn sich die oben erwdhnten
Anzeichen bemerkbar machen - den Bedienknopf langsam so weit heraus,

bis die Drehzahl (die dabei zunichst ansteigen wird) erneut absinkt und

der Motor wieder rauh liuft. Sodann driicken Sie den Bedienknopf
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langsam wieder soweit nach vorne, bis die wihrend des Herausziehens

angezeigte héchste Drehzahl knapp erreicht ist. Das Gemisch ist jetzt

"arm'" geworden. Bei jeder Verdnderung der Gashebelstellung, der

Flugh8he und bei Betiitigung der Vergaservorwirmung mufl die Gemisch-

regelung zunidchst auf "'voll reich" eingestellt und dann erneut regu-

liert werden.

ACHTUNG!

Das Gemisch darf erst in Flughdhen iiber 5000 ft (1500 m)
NN reguliert werden. Beachten Sie bitte laufend die Ol-
bzw. Zylinderkopftemperatur, da der Motor bei verarmtem

Gerniach heifl wird.

Fiir Start und Landung mufl das Gemisch grundsitzlich voll reich sein,
Die H8henkorrektur dient gleichzeitig als Schnellstop zum Abstellen

des Motors. Ziehen Sie hierzu bei einer Motordrehzahl von ca.
1000 U/min den Bedienknopf ganz heraus bis der Motor steht und

schalten Sie dann erst die Ziindung aus.
Bedienknopf gedriickt = Gemisch voll reich

Kabinenheizung und -beliiftung

Der Bedienknopf filr die Warm- bzw. Frischluft befindet aich unter

dem Instrumentenbrett rechts, filr die Luftzufuhr links neben der
Konsole.
Linker Knopf gedriickt = Luftzufuhr eingeschaltet
Linker Knopf gezogen = ' Luftzufuhr ausgeschaltet

Dosierung durch entsprechende Zwischenstellungen.

Rechter Knopf gedrickt = Frischluft
Rechter Knopf gezogen = Warmluft

Dosierung durch entsprechende Zwischenstellungen,

Elektrische Schalter

Eine Schaltertafel in der Mitte unter dem Instrumentenbrett trigt die

elektrischen Schalter, den Ziindschalter, das Amperemeter und

die Ladekontrollampe.
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Der Bordnetz-Hauptschalter ist ein Kippschalter, an den das

gesamte Bordnetz mit Ausnahme des Ziindmagnetsystems ange-
schlossen ist. Zum Einschalten wird der Schalter nach oben,
bzw. bei einigen Werknummern nach rechts gedrickt.

Die rote Ladekontrollampe neben dem Hauptschalter muf3 auf-

leuchten, sobald das Bordnetz eingeschaltet ist, und zeigt damit

an, dafl letzteres vom Akkumulator mit Strom versorgt wird.
Sobald der Motor liuft und damit - ab ca. 1000 U/min - der
Generator zusitzlich Strom liefert, mufl die Lampe eridschen,

Ist dies nicht der Fall, so kann entweder ein Stérung im Generator,
im Regler oder in der Lampe selbst vorliegen. Im Fluge wilirde
eine solche Stdrung hei gut aufgeladenem Akkumulator keinen
Anlafl zur Besorgnis geben. Trotzdem sollten alle nicht unbe-

dingt ben3tigten Stromverbraucher abgeschaltet und die Stdrung

bei der nichsten Landung gesucht und behoben werden,

Das Amperemeter hat eine der Ladekontrollampe &hnliche Aﬁzeige-
funktion. Beschreibung siehe "Wartungs-Handbuch" Teil VI,

Seite 50.

Die unter dem Bordnetz-Hauptschalter legenden Druckknopfschalter
fur

Anzeigegerite

Wendezeiger oder kiinstl. Horizont

Positionslampen

Funkgerit und VOR

Kraftstoff-Notpumpe

Landeklappen
sind ffberatromschutzschalter {(Automaten), die bei einer Stdrung
im betreffenden Stromkreis selbsttitig ausschalten und nach einer
kurzen Wartezeit (zur AbkQhlung) wieder hineingedrﬁckt und damit
eingesachaltet werden kénnen.
Springt ein solcher Schalter mehrmals hintereinander heraus, so
muf der betreffende Stromverbraucher abgeschaltet bleiben und
baldmdglichst die Ursache der Stérung gesucht und diese behoben

werden.

16
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Die Kraftstoff-Notpumpe ist eine elektrisch betriebene Pumpe. Thre

Funktion soll tdglich vor dem ersten Start gepriift werden. Da - bei
ausreichendem Kraftstoffvorrat und geéffnetem Kraftgtoffhahn - ein
Aussetzen des Motors bei gleichzeitigem Absinken des Kraftstoff-
druckes normalerweise nur auf Versagen der Motorpumpe beruvhen
kann, driicken sie in einem solchen Falle sofort den Schalter fir

die Kraftstoff-Notpumpe.

Aus Sicherheitsgriinden gollte die Kraftstoff-Notpumpe wihrend des
Starts und der Landung eingeschaltet sein. Nach Erreichen der
Sicherheitshéhe bzw. nach dem Ausrollen Pumpe wieder ausschalten,
Die Pumpe selbst befindet sich links vorne am Brandschott.

Das Uberzieh-Warngerit (hinter dem Instrumentenbrett rechts) gibt -

ca. 5-8 Kt vor Erreichen der Abkippgeschwindigkeit in jeder Flug-

lage ein akustisches Warnsignal, also irnmer dann, wenn die Gefahr

des Uberziehens besteht. Bei einer normalen Landung sollte das Gerit
erst kurz vor dem Aufsetzen des Hauptfahrwerkes ansprechen. Gelegent-
liche kurze Signale beim Rollen sind ohne Bedeutung. Der Geber fiir

das Gerit ist an der linken Fliigelvorderkante eingebaut und mufl von
Schmutz oder Farbe freigehalten werden. Wenn mit dem Hauptschalter

das Bordnetz abgeschaltet ist, gibt das Ger#t kein Warnsignal.

Der Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn befindet sich an der linken Kabinenseite und hat
die Stellméglichkeiten
nach hinten gezogen = Kraftstoffhahn zu

nach vorne gedriickt = Kraftstoffhahn offen

ACHTUNG!
Uberzeugen Sie sich vor dem Start unbedingt davon,

dafl der Kraftstoffhahn gesffnet ist.

Die Bremsanlage

Die beiden Rider des Hauptfahrwerks sind mit hydraulisch

17
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betdtigten Scheibenbremsen ausgestattet. Der Bremshebel befindet
sich nehen dem linken Sitz rechts unten und ist am Hauptbrems-
zylinder - der gleichzeitig Behiélter flir die Bremsfliissigkeit ist -
‘befesiigt. Zum Blockieren der Bremsen beim Parken wird der

Bremshebel hochgezogen, wobei er in das Zahnsegment einrastet.

ACHTUNG ! _
Uberzeugen Sie sich vor dem Anrollen und vor der Landung

davon, das der Bremshebel in unterster Stellung steht und

die Bremsen damit gelbst sind.

Bedienen Sie den Bremshebel weich und ohne Gewaltanwendung.
Jedes abrupte Hochreiiien des Hebels fithrt zum Blockieren der
Bremsen und damit zur Verlingerung des Bremsweges und zu
unnitigem Reifenverschlei.. Kurven kdnnen bei angezogenen

Bremsen nur schwer gerellt werden.

Die Steuerung

Der BOLKOW JUNIOR ist mit einem Steuerkniippel, der aus dem
Steuerkasten zwischen den Sitzen herausragt und Seitenruderpe-
dalen links und rechts ausgerfistel. Die Ubertragung der Steuer-
krifte zu den Rudern erfolgt dber Steuerseile und Stoistangen.
Quer- und Seitenruder sind in konventioneller Form ausgefiihrt
und ebenso wie das Hohenruder gewichtsausgeglichen,

Die Seitenruderpedale sind mit dem Bugrad gekoppelt und dienen
somit gleichzeitig zum Lenken des Flugzeuges beim Rollen,

Das HOhenruder ist ungedampft und zur Verstirkung des Steuer-

drucks mit einem Hilfsruder (Aniiservotab) ausgestattet, das

automatisch mit dem Hohenruder nach der gleichen Richtung aus-
schligt,
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Die Trimmung

Das oben erwihnte Hilfsruder wirkt - durch Verinderung des Aus-
schlagwinkels nach oben oder unten - gleichzeitig als Trimmung um
die Querachse., Der Trimmhebel befindet sich zwischen den Sitzen

vor dem Steuerkniippel und wird sinngemi8 bedient, d. h.

Hebel nach vorne = kopflastig

Hebel nach hinten = schwanzlastig

Eine Reibungsbremse im Rumpfheck erlaubt die Gingigkeit der
Trimmung einzustellen,

Der Start soll mit Trimmung in Oo-Stellung erfolgen. Ob Sie zur
Landung schwanzlastig trimmen, bleibt Ihnen iberlassen. Notwendig

ist es nicht.

Die Landeklappen

Die beiden Landeklappen werden nach Einschalten des Druckknopf-
schalters an der Schalte;_rtafel durch den Tastschalter neben der
Stellungsanzeiée am Instrumentenbrett elektrisch betdtigt. Letzterer
wird sinngemis bedient, d.h.

Schalter nach unten = Landeklappen ausfahren

Schalter nach oben = Landeklappen einfahren

Die Klappen diirfen nicht ausgefahren werden oder ausgefahren sein,
wenn die Fluggeschwindigkeit mehr als 79 Kt betrégt, d.h. wenn der
Zeiger nicht innerhalb des weiflen Sektors am Fahrtmesser steht.
Ob und wie weit Sie die Klappen bei Start und Landung ausfahren,
hingt von den jeweiligen Platz- bzw. Witterungsverhé&ltnissen ab.
Die kilirzeste Startrollstrecke wird bei g° Landeklappenausschlag
erreicht. Bei starkem Seitenwind oder starker Boéigkeit sollten die
Landeklappen - soweit die Platzldnge es erlaubt - nicht benfitzt
werden.

Die Klappen kdnnen stufenlos im gesamten Bereich zwischen 0° und
35° ausgefahren werden. Sobald Sie den Tastschalter loslassen, geht

er selbsttitig in die Neutralstellung zuriick.

13
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BE) MUNCHEN

DPie Kabinenhaube

Die Kabinenhaube ist aus Plexiglas und mufl daher mdglichst schonend
behandelt und nur mit Spezialreinigungsmitteln (wie Plexiklar) oder
warmem Wasser und Seife gereinigt werden, Jedes Abreiben mit
einem trockenen oder rauhen Tuch zerkratzt das Glas und fiihrt damit
zur Sichtverschlechterung,

In die Verglasung ist links ein Schlechtwetterfenster eingesetzt. Eine
zentrale Verriegelung in der Mitte des Instruinentenbrettes hilt die
Haube in geschlossener Stellung fest. Zum Offnen von zufien wird

am Tirgriff -in dem sich auch das Schlod befindet - gezogen und die
Haube nach oben geklappt, wo sie von einer Feststellstrebe festgehalten
wird.

Zum Schlieflen der Kabinenhaube wird der Knopf an der Kabinenwand
links unter gleichzeitigem leichten Anheben der Haube gezogen. Die
Haube kommt dann langsam herunter und mufl zum Einrasten des
Schlosses am Handgriff kriftig zugezogen werden. Sollte die Haube
wihrend des Schlieﬁvérganges stecken bleiben, darf sie nicht mit Ge-
walt heruntergezogen werden, sondern ist nochmals etwas anzuheben.
Die Schliefgeschwindigkeit kann an einer Verstellschraube an oberen
Ende der Strebendimpfungsanlage eingestellt werden.

Beim Verriegeln der Kabinenhaube darauf achten, daf die beiden An-
sitze an Rahmen links und rechis vorne in die entsprechenden Loch-
platten eingreifen., Wenn das Schlbﬁ iiber beide Nasen eingerastet hat
(Handgriff kriftig herunterziehen), den kleinen roten Ifebel nach unten
driicken, so daf die Aufschrift "verriegelt" zu lesen ist. Verschluf}
der Haube priifen,

Zum Offnen der Haube von innen zuerst den kleinen roten Ilebel, dann den
Handgriff und schliefilich die Haube nach oben drilcken big die Strebe

einrastet.

Der Gepickraum

Der Gepickraum befindet sich hinter den Sitzen und ist nach Umklappen
der Sitzlehnen zuginglich. Die hichstzulissige Gepickzuladung be-

tragt 20 kg.
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Die Sitze

Die beiden Sitze sind nicht verstellbar, Die Sitzhdhe kann aber durch
die Luftkissen unter den Sitzpolstern reguliert, die Sitzlehnen nach
vorne umgeklappt werden. Bei Mitnahme von Fallschirmen werden

die Polster enifernt. Zum Anschnallen sind Bauchi- und Schulter-

gurte vorhanden,
Sonstiges

Persénliche Gegenstinde, Karten und dergl. kénnen Sie unter der Ver-
glasung an der Rumpfoberseite ablegen. Der Kraftsteffeinfillstutzen
ragt durch die Verglasung hindurch und ist ven auilen zugénglich.

Der LEinstieg in die Kabine erfolgt liber die Auftritie an beiden

Seiten des Rumpfes,

POSITIONSLAMPEN

Die Positionslampen sind in der iiblichen Weise an den beiden Fligel-

endkappen und an der Seitenflosse angebracht.

STAUROHR UND STATISCHE DRUCKABNAHME

An der Mitte der linken Flfigelstrebe ist das Staurohr befestigt. Die
Abnahme des siatischen Druckes erfolgt an einem besonders gekenn-
zeichneten FPunkt an der Rumpfverderseite links, knapp ver der Kabine.
Staurohr und statische Druckabnahme sind unbedingt von Verschmutzun-
gen, Farbe oder Poliermittel freizuhalien, da sonst die Anzeige der an
diese Mefisonden angeschlossenen Insivumente (Fahrtmesser, Hohen-
messer, Variometier) fehlerhaft wird oder ganz ausfillt.

Bedcecken Sie das Staurchr, wenn das Flugzeug abgestellt ist, mit
einer Schutzkappe.

Am tiefsten Punkt der Staudruckleituhg, an der Verbindungsstelle
Strebe - Rumpf ist Uber die Staudruckleitung ein kurzes Stiick Plastik-
schlauch geschoben, Zum tdgl. Entwédssern der Leitung wird dieger
Schlauch soweit beiseite geschoben, dau die Offnung in der Staudruck-
leitung frei wird. Nach Ablaufen des Wassere Schlauch wieder an die

urapriingliche Stelle schieben.
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VOR DM START

Auffen- und Innenkontrolle

ACHTUNG !

Kontrollieren Sie vor jedem Fluge lhren BOLKOW JUNIOR
genau entgprechend den Klarlisten I und II.

Ihre eigene Sicherheit und die Ihres Passagiers hiingen

davon ab.

€9

Uberpriifen Sie bitte besonders sorgfiltig:

1) den Festsitz, die Sicherungen und den seitenrichtigen

Ausschlag aller Steuerorgane und Ruder, 7

| 2) den Zustand und Luftdruck der Bereifung, den Zustand
des StoRdampfers an der Bugradstrebe,

—_ 3) den Kraftstoffvorrat und festen_VerschluB des Einfiill-

stutzens,

4) den Olvorrat und festen Verschlufl des Einfiillstutzens,

5) den Verschlufl der Motorhaube,

6) ob die Staurohrklappe entfernt ist,

L i die Funktion der Bremsen,

8) die Funktion aller elektrischen BEinrichtungen.

Drehen Sie die Luftschraulke bei ausgeschalteter Ziindung und Gas-
hebel in Vollgasstellung ein paarmal von Hand durch Priifen Sie dabei
die Kompression auf allen Zylindern und achten Sie auf anormale

Gerédusche.

ACHTUNG !

Vergewissern Sie sich, bevor Sie die Luftschraube berihren,
davon, dafl die Ziindung ausgeschaltet und die Parkbremse
arretiert ist bzw. Bremskldtze vorliegen.

Nehmen Sie beim Durchdrehen eine Stellung ein, die Ver-
L letzungen durch die Luftschraube unméglich macht, wenn der .

Motor hierbel anspringen solite.
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Lassen Sie tiglich vor dem ersten Start das Kondenswasser aus

dem Filterbecher und der Staudruckleitung ab, indem Sie kurzzeitig

von unten gegen den AblaBhahn drilicken bzw. den Verschlufischlauch

beiseite schieben.

Vor dem Finsteigen

1)
2)
3)

4)

5)
6)

Haben Sie die Wetterberatung eingeholt ?

Ist der Flugplan aufgegeben und das Bordbuch abgefertigt?
Sind Sie fiber Besonderheiten auf Ihrer Flugstrecke (Sperr-
gebiete und dhnliches), die Lage eventueller Ausweichplitze
und Besonderheiten Thres Zielflughafens orientiert?

Haben Sie alle notwendigen Papiere bei sich?

Diese sind: Flughandbuch, Bordbuch, Luftfahrzeug-Logbuch,

‘Motor-Logbuch, Propeller-Logbuch, Versicherungsnachweis,

Eintragungsechein und Lufttlichtigkeitszeugnis, ggf. FTZ-
Genehmigung flir.das Funkgerit, Luftfahrerschein. Bei
Fliigen ins Ausland aulerdem Carnet de Passages (soweit
erforderlich), Tank-Carnet und Paf.

Haben Sie die Auflenkontrolle gemif} Klarliste I durchgefiihrt?

Wigsen Sie wie Sie zum Start rollen miissen?

7}

ACHTUNG!

Ist Ihr Flugzeug dem Ladeplan entsprechend beladen?
Als Pilot sind Sie grundsidtzlich dafiir verantwortlich.
Falsche Beladung kann zu gefihrlichen Flugzustinden
fithren. -~

8)

Drehen Sie das Flugzeug so, dal der Wind von vorne kommt.
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Vor dem Anlassen des Motors

Uberzeugen Sie sich bitte davon, daf

1)
2)
3)
4)
5)
- §)

)
8)
9)

die Kabine frei von Fremdkérpern ist,

der Passagier angeschnallt ist,

die Kabinenhaube verriegelt ist,

die Beladung sicher verstaut ist,

die Ruder seitenrichtig ausschlagen,

die Parkbremse eingerastét ist, bzw. besser Bremsklitze
vorgelegt sind, |

die Kraftstoff-Notpumpe funktioniert,

ein Feuerldscher bereitgestellt wurde,

der Platz vor dem Flugzeug frei ist.

Anlassen decs Motors

| Y
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

9)
| 10)

Kraftstoffhahn "AUF', Kraftstoff-Notpumpe einschalten.
Vergaservorwirmung ausschalten,

Hohenkorrektur voll reich.

Gashebel von der Leerlaufstellung aus ca. 1 cm nach vorne

schieben.

Bordnetz und elektrische Geriite einschalten {(ausser Wendeziger).

Ziindschliissel einstecken und auf Stellung "BOTH' drehen.
Anlassergriff ziehen und wieder loslassen sobald der Motor
angesprungen ist,

Oldruck kontrollieren. Wenn innerhalb 30 sec. kein Oldruck
angezeigt wird, Motor sofort abstellen.

Drehzahl auf 800 U/min steigern.

Kraftstoff-Notpumpe ausschalten,

Wenn der Motor kalt ist oder beim ersten Startversuch nicht sofort

anspringt, pumpen Sie zwei- bis dreimal mit dem Gashebel. Anlasser

nicht linger als 10 sec. betiitigen.
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Gegebenenfalls Startversuch nach einiger Zeit wiederholen. Springt
der Motor auch hierbei nicht an, Zindschliissel abziehen, Kraftatoff-
hahn zu, Vollgas geben und die Luftschraube ca. 10 Umdrehungen
entgegengesetzt der normalen Drehrichtung von Hand durchdrehen
lassen (" rdckwirts aus').

An sehr kalten Tagen empfehlen wir, den Motor zun#chset bei aus-
geschalteter Ziindung mit dem Anlasser durchzudrehen und dabei
gleichzeitlg mehrmals mit dem Gashebel zu pumpen. Nach ca. 10
Umdrehungen Ziindung einschalten. Je niedriger die Auflentemperatur
ist, desto 6fter muf mit dem Gashebel Kraftstoff eingespritzt werden.
Bei extrem kalten Temperaturen kann es notwendig sein, Motor oder

61 vor dem Anlassen anzuwi#rmen (ca. 402 C).

Warmlauf

Lassen Sie den Motor zundchst eine bis drei Minuten lang mit 800 U/min

laufen. Diese Drehzahl darf nicht iiberschritten werden, solange keine
Oltemperatur angezeigt wird. Um andererseits ein zu langes Laufen-
lassen mit niedrigen Drehzahlen und damit tTberhitzen des Motors
am Boden zu vermeiden, empfehlen wir, nach den ersten Minuten
Warmlauf zum Start zu rollen und erst dort (Holding Position} ab~-
zubremsen, wenn dadurch der iibrige Platzverkehr nicht behindert
wird. Der Motor wird wihrend des Rollens genligend warm, so daf}
nach dem Abbremsen sofort gestartet werden kann. Wenn Sie aus
irgendwelchen Griinden nach dem Abbremsen nicht sofort starten
koénnen, lassen Sie den Motor mit 1500 U/min laufen, damit er aus-
reichend gekiihlt wird, und die Ziindkerzen nicht verrullen. Das Flug-
zeug soll dabei so stehen, dafl der Wind von vorne kommt.

Auch an sehr kalten Tagen kénnen Sie - wenn der Motor in allen
Funktionen klar ist - nach spltestens 5 Minuten Warmlauf starten,
sofern die Oldruckanzeige konstant im griinen Bereich steht und

der Motor ohne zu stottern Gas annimmt, auch wenn die Olmindest-

temperatur noch nicht ganz erreicht sein sollte.
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Bei Vereisungsgefahr kann die Vergaservorwidrmung wihrend

des Warmlaufs und beim Rollen eingeschaltet sein, aber nur,

wenn der HFlatz absolut staub- und sandfrei ist.

Abbremsen

ACHTUNG!

Bremsen Sie grundsitzlich nicht ab, wenn das Flugzeug
in einer Wasserpfiitze oder auf einer mit Staub, Sand
losem Eis oder Kies bedeckten Fliche steht. Uberzeu-
gen Sie gich vor dermn Abbremsen davon, dafl der Luft-
schraubenstrahl nicht in eine offene Halle blist oder

andere Flugzeuge oder Personen trifft,

1)
2)
3)
4)
5)
6)

1)

8)

9)

Parkbremse arretieren (besser Bremskldtze vorlegen),
Vergaservorwirmung ausschalten.

Hoéhenkorrektur w;ll reich.

Oldruck im griinen Bereich?

Vollgas geben - Drehzahl ca. 2350 U/min.

(mit Luftschraube McCauley 1 A 100 MCM 6955)
L.adekontrollampe erloschen, Amperemeter-Anzeige im
rechten (+) Sektor? |

Magnetkontrolle bei 1700 U/min. Der Drehzahlabfall
zwischen Ziindschlisselstellung "BOTH" und "R" bzw.
"L" darf jeweils bis zu 100 U/min, der Unterachied
zwischen "L" und "R" bis zu 50 U/min betragen. Wenn
der Drehzahlabfall gréfier iat, Ursache feststellen,
Funktion der Vergaservorwirmung priifen. Der Drehzahl-
abfall bei Einschalten der Vergaservorwiirmung kann bis

zu 250 U/min betragen.

Ubergang und Leerlauf priifen. Leerlaufdrehzahl 600 U/min.

Wenn die Leerlaufdrehzahl niedriger ist, wird der Motor

nicht mehr ausreichend mit Schmierdl versorgt.
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Rollen

1)

2)
3)
4)

5)

Falls Funkverbindung mit dem Kontrollturm besteht,
Rollerlaubnis einholen, Borduhr auf genaue Zeit,
Hohenmesser auf QNH oder 1013, 2 mb einstellen.
Uberzeugen Sie sich davon, dafi der Rollweg frei ist.
Parkbremse 16sen, bzw. Bremsklétze entfernen lassen.
Priifen Sie sofort nach dem Anrollen die Funktion der
Bremsen.

Vet*gaservorwérmung‘kann bei Vereisungsgefahr einge-.
schaltet werden, wenn die Rollstrecke sand- und staub-
frei ist.

Rollen Sie bitte, vor allem auf unebenem Gelinde, langsam
und - falls Sie keine einwandfreie Sicht nach vorne haben
solllen - in Schlangenlinie.

Halten Sie das Héhenruder beim Rollen leicht gedrilckt.

ACHTUNG!

Vorsicht beim Rollen bei starkem Wind, insbescondere von
schrig-hinten. Ruckartiges Bremsen oder Gasgeben vermeiden.

Querruder bei starkem Seitenwind in Windrichtung ausschlagen.

Kontrolle unmitielbar vor dem Start

1)
2)
3)
4)
5)
)
7)
8)
9)
10)
| 11)

Kabinenhaube............... .. geschlossen und verriegelt
Anschnallgurte. ...... i angelegt
Trimmang ................... 0°

Landeklappen ,......... ..., nach Bedarf
Kraftstoffl.ahn ............... offen

Ol- und Benzindruck ....... ... im griinen Bereich
Oltemperatur ........o000... . angezeigt
Vergaservorwdrmung ......... nach Bedarf
Hoéhenkorrektur ,............. voll reich
Startfreigabe ....... veaesaeass erteilt
Kraftstoff-Notpumpe .......... einschalten
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davon},

Wenn der Anflugsektor und die Startbahn frei sind {(liberzeugen Sie

sich bitte auch bei Funkverbindung mit dem Kontrollturm selbst

zum Start rollen, Flugzeug in Startrichtung stellen und

Kompatanzeige mit QFU vergleichen,

Bei Vereigungsgefahr Vollgas geben und die Vergaservorwidrmung
bei angezogener Bremse noch einmal kurzzeitig voll einschalten.
Falls sehr starke Vereisungsgefahr besteht und die Platzlinge
sicher ausreichend ist, kdnnte u. U. ein Start mit eingeschalteter
Vergaservorwlrmung empfehlenswert sein. Die Startstrecke wird

hierdurch aber wesentlich linger als bei ausgeschalteter VorwSrmung!

START

Normalstart

1)
2)
3)

4)

i)
2)

)

Landeklappen §° .

Ziigig Vellgas geben.

Mit zunehmender Fahrt Hbhenruder zur Entlastung des Bug-
rades etwas ziehen, besonders bei unebener Startbahn. Zu
starkes Ziehen verldngert die Startrolistrecke um bis zu 10 %,
Bel ca. 50 - 60 K¢t abheben und Flugzeug knapp iiber dem

Boden Fahrt aufliolen lassen.

L.eichtes Schiltteln nach dem Abheben kann durch Abbremsen der Réder

sofort beseltigt werden.

Kurzstart

Landeklappen 5,

Bremse anziehen.

Vollgas geben.

Bremse 13sen.

Mit leicht angezogenem Hohenruder Flugzeug so frith wie
moglich (ca. 47 Kt) abheben lassen.

Nach dcem Abheben nachdriicken und knapp liber dem Boden
Fahrt aufholen. '
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Start bei starkem Seitenwind oder starker Bdigkeit

1)

2)

3)

4)

1)
2)
3)

5)

Laandeklappen nicht ausfahren, falls die Platzlinge dies

erlaubt,

Bugrad wdhrend des ganzen Startvorganges am Boden lassen.

Notfalls Querruder zur Hilfe nehmen, um das Flugzeug in
horizontaler Lage zu halten.

Flugzeug am Boden halten, bis die Fahrt 60 Kt oder mehr
betrégt.

Flugzeug plotzlicher als normal abheben und ein erneutes

Berihren des Bodens unbedingt vermeiden.

STEIGFLUG

Nach dem Abheben und Uberfliegen von Hindernissen die
Landeklappen einfahren, Kraftstoff-Notpumpe ausschalfen.
Beste Steiggeschwindigkeit bei ca. 65 Kt.
Vergaservorwidrmung nach Bedarf.

Kontrolle der Triebwerk-Uberwachungsinstrumente,

REISEF1L.UG

Flugzeug austrimmen.

Vergaservorwdrmung nach Bedarf.

Hohenkorrektur iiber 5000 ft NN.

Alle Instrumente, insbesondere Kraftstoffdruck, Oldruck,
Oltemperatur, Zylinderkopftemperatur und Kraftstoffvorrat
von Zeit zu Zeit kontrollieren,

Luftraum laufend beobachten.
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Fomitteln Sie aus den Tabelien in TR I die fir Thre Flughdhe
ginstigste Drehzahl und danct die groste Reichweite bei niedrigstem
Kraftstofiverbrauch. Vergessen Sie dabel bitie nicht den Wind zu

beriicksichtigen.

GLEITFI.UG

1) Hdhenkorrekiur voll reich,
2) Vergaservorwiriung voll einschalten.

4) Bel tingerem Gleidiug Drehzahl reichlich ther leerlauf

halten und in Abstinden von ca. 60 sece. kurzzeitig Gas geben,

dainit der Motor nicht zu stark abkihli und der Vergaser

nichi vereist.

ACHTUNG!

Bei starker Bdigkeit Mandvergeschwindigkeit 106 Kt nicht

iberschreiten!

Hochstzulidssige Gleitfluggeschwindigkeit in rubiger Luft 1563 Kt

VOR DER LANDUNG

Uberfliegen Sie den Flugpiatz zunidchst unter laufender Beohachtung
des Luftraumes in ca. 2000 ft GND (falls 1t. AIP keine andere

Hoéhe oder ein anderes Anflugverfahren vorgeschrieben ist) und
orientieren Sie sich hierbei {iber die t.anderichtung, die Windstéirke
und -Richtung (Windsack), evil. ausgelegte Sichizeichen und andere
Flugzeuge in der Piarzrunde.

Holen Sie - wenn Sie einen Fiughafen anfliegen - vor Einflug in die
Kontrollzone Landeznweisungen ein, bzw. flicgen Sie gemiist dem in
der AP verdffentlichten Verfahren.

Uberzeugen Sie sich vor der l.andung davon, dai die Auschnallgurte

angcoelegt und festgezogen sind,
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Irh Gegenanflugteil (On Downwind)

1) HBhenkorrektur vell reich.

2) -Vergaservorwérmung voll einschalten.

3) Fahrt auf 79 Kt reduzieren und ggf. Landeklappen

halb ausfahren.

Im Endanflug (On Final)

| .~ 1) Kraftstoff-Notpumpe einschalten.

2) Landeklappen nach Bedarf.

3) Flugzeug austrimmen und mit 65 - 70 Kt anschweben.

4) Parkbremse gelost?

5) Um bei einem eventuell notwendigem Durchstarten - vor

allem auf kleinen Plétzen - sofort die volle Motorleistung

zur Verfligung zu haben, ist es empfehlenswert, die Ver-

gaservorwirmung auszuschalten, wenn der Gashebel in

Leerlaufstellung (also kurz vor dem Aufsetzen) gebracht

wird.

ACHTUNG!

Die Landerlappen diirfen nur bei Geschwindigkeiten ausgefahren

werden, die innerhalb des weiflen Sektors am Fahrtmesser liegen.

DURCHSTARTEN

1) Vollgas geben.
2) Nachdricken.

3) Vergaservorwirmung ausschalten.

4} Bei einer Geschwindigkeit von mehr
als 55 Kt Landeklappen auf 0° einfahren.
5) Mit 65 Kt steigen.
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LANDUNG

Normallandung

1) Klappen bis zu 35° ausfahren.

2) Flugzeug moglichst nahe an den Boden heranbringen, abfangen

und den Steuerknippel langsam durchziehen, bis das Flugzeug

zuerst mit dem Hauptishrwerk aufsetzt. Der Steuerkniippel

mui hierzu nicht unbedingt bis zum Anschlag durchgezogen

werden.

3} Bugrad erst dann aufsetzen lassen, wenn die Fahrt stark

vermindert ist.

Kurzlandung

1} Landeklappen ganz ausfahren,

2) Mit Schleppgas und Mindestfahrt an den Platz heranziehen,

4) Gas erst nach dem Aufsetzen ganz wegnehmen,

4) Weich bremsen.

Landung bei starkem Seitenwind und starker Boigkeit

1) Landeklappen auf 8°,

2) Mit erhdhter Fahrt an den Boden herangehen,

3) Tragfldche etwas zum Wind hin héngen lassen.

4} L.andung wie unter A,
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Mit voll aufgefahrenen Landeklappen ist der Gleitwinkel
relativ steil. Behalten Sie die Fahrt von ca, 70 Kt his
knapp iiber dem Boden bei und fangen Sie das Flugzeug

rechtzeitig ab.

ACHTUNG!

Die hochstzulissige Seitenwindkomponente betrigt 20 Kt, Diese ist
gegeben, wenn der Wind die aus nachfolgender Tabelle ersichtliche

Richtung zur Landerichtung und die danebenstehende Stirke hat.

Windrichtung Windstdrke
20° 58 Kt
30° 40 Kt
40° 31Kt
50° 26 Kt
60° 23 Kt
70° 21 Kt
80° 20 Kt :
90° 20 Kt

NACH DER LANDUNG

1} Wihrend des Zuriickrollens Landeklappen einfahren,
| | Kraftstoff-Notpumpe ausschalten, Wendezeiger ausschalten,

2) Wenn der Motor durch lingeres Rollen nach der Landung
wieder heifl geworden ist, lassen Sie ihn im Stand solange
mit ca. 1000 U/min drehen, bis die Zylinderkopftemperatur
weniger als 160°C betrégt.

3) Bei 1000 U/min Hohenkorrektur bis zum Anschlag ziehen,

4) Nachdem der Motor steht, Ziindung aus, alle Schalter aus,

Parkbremse einrasten,

Beanstandungen - auch harte Landungen - in das Luftfahrzeug-

Logbuch eintragen,
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"USE CAUTION WITH PROPWASH!"

Wenn auf einem Flughafen nach einem Verkehrs- oder Milit4r-
flugzeug der Start, bzw. die Landung freigegeben wird, kann
der Turm Sie mit obigem, oder einem dhnlichen Hinweis vor
den Luftwirbeln warnen, die ein derartiges Flugzeug erzeugt.
In fhrer eigenen lintscheidung liegt es jedoch, einen solchen
Abstand zu halien, da& diese Wirbel nicht mehr gefihrlich sind.
Warten Sie - vor allem bel Windgeschwindigkeiten unter 15 Kt -
mindestens 3 Minuten, bevor Sie hinter einer gréfleren Maschine
herfliegen. Wenn sich aus irgendwelchen Griinden ein solcher
Abstand nicht einhalten lisst, dann fahren Sie die Landeklappen
nicht aus, halten beim Start Thren JUNIOR linger als normal
am Boden und kurven nach dem Abheben baldmdglichst seitlich

weg, bzw. schweben zur Landung mit erhdhter Fahrt an.

Kreuzen Sie auf Strecke den Flugweg eines anderen Flugzeuges

nie in der gleichen Hbhe. Sollie eine Ho6henidnderung nicht mehr

mdéglich scin, dann reduzieren Sie Ihre Geschwindigkeit auf weniger

als 106 Kt und lassen sich lieber von den Béen durchschiitteln,

als sle gewaltsam ausgleichen zu wollen,
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AAIknay Farmblatt Nr 92 T

VERHALTEN BEIM UBERZIEHEN

ruder erhalten.

Die Uberzieheigenschaften Thres BOLKOW JUNIOR sind

nach vorne und holt wieder Fahrt auf.

wird der JUNIOR langsam ins Trudeln gehen.

MANOVERGESCHWINDIGKEIT

Ruder durch Eisansatz zu verhindern.

harmlos. Das Flugzeug neigt sich nach Abreilen der Strémung
Die Querruderwirkung bleibt auch bei voll angezogenem H&hen-

Erst bef totalem Uberziehen und gleichzeitigem starken Schieben

Wenn bei starker Turbulenz volle, abrupte Steuerausschlfige gemacht
werden miissen, kann hierbei - falls die Mandvergeschwindigkeit
{iberschritten wird - die ‘Gefahr einer Uberbeanspruchung der Zelle
eintreten. Fliegen Sie deshalb bei entsprechender Wetterlage nicht
mit mehr als 106 Kt.
Dies gilt auch fiir Vereisungswetteriagen, bei denen 6fter volle

Ruderausschlige gemacht werden sollen, um ein Blockieren der
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KUNSTFLUG

ACHTUNG!
Das hdchstzuldssige Fluggewicht in der Lufttlichtigkeitsgruppe
“"Nutzflugzeug' betrdgt 600 kg.

Folgende Kunstflugfiguren sind in dieser Gruppe zugelassen:

Chandelle Trudeln

Lazy eight Gesteuerte Rolle
Steilkurven Looping

Turn

Die Landeklappen diirfen - auch beim Trudeln - nicht ausgefahren sein.

Trudeln

ACHTUNG!
Achten Sie auf richtige Beladung. Die Schwerpunktlage beeinfluilt

die Trudeleigenschaften eines Flugzeuges wesentlich,

Einleiten

Trudeln kann mit oder ohne Gas eingeleitet werden. Wenn mit, ist das
Gas zurlickzunehmen, sobald das Flugzeug zu drehen anfdngt. Nehmen
Sie aber - in keinem Falle - das Gas ganz auf Leerlauf zurlick, da der
Motor sonst wihrend des Trudelns stehen bleiben kann,

Nach Reduzierung der Geschwindigkeit auf 65 - 70 Kt bei vorderater
Schwerpunktlage bzw. 55 Kt bei hintester Schwerpunktlage ziehen Sie

das Hthenruder ruckartig bis zum Anschlag und treten gleichzeitig das

Seitenruderpedal voll in die gewiinachte Trudelrichtung aus.
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Beenden

Der JUNIOR hért - je nach Anzahl der gemachten Trudelbewegungen -
spitesiens nach etneinhalb Umdrehungen zu trudeln auf, wenn Sie ruck-
artig das HShenruder in Mittelstellung bringen, das Seitenruder entgegen-
gesetzt der Drehrichtung voll austreten. Achten Sie dabei besonders auf
das Héhenruder, das zunichst in gezogener Stellung stehen bleiben mdchte,
Wenn die Drehung beendet ist, fangen Sie weich, aber zlgig ab, ohne
dabei die h6chstzuldssige Gleitfluggeschwindigkeit von 153 Kt zu tiber-
schreiten. Zu hartes Abfangen hat erneutes Abreiflen der Stromung

und Schitteln dee Flugzeuges zur Folge,

Fir die ersten Trudelversuche empfehlen wir, mit Rechtstrudein zu
beginnen, da hierbei das Trudeln auch bei Loslasgen der Steuer beendet

wird und die Maschine weniger nachdreht, als bei Linkstrudeln.

Rolle

Da der Motor filr Riickenflug nicht zugelassen ist, solite auch die Rolle
mbglichat nur mit positiver Beschleunigung (Tonnenrolle} - ohne in
Riickeniage allzuviel nachzudriicken - geflogen werden. Die Drehge-
schwindigkeit wird amn besten so gewihlt, dall die Figurin6 - 8

Sekunden beendet ist.

Olverbrauch

Nach der Landung muil der Olstand kontrolliert und ggf. Ol nachgefillt

werden. Der Olverlust ist bei Rollen am grofiten und betrégt ca. 11 bei
10 Rollen. Wir empfehlen daher, wihrend eines Fluges nicht mehr ala

20 - 30 Rollen zu fliegen.

Reiflleinenbefestigung

Die Fallschirm-Reiilleine wird am Dreiecksbtigel, mit dem der Bauch-
gurt am Spant 3 hinter den Sitzen befestigt iat, festgeknotet. Und zwar
beim linken Sitz am linken dufleren, beim rechten Siiz am rechten #ulleren

Drelecksbitigel, Achten Sie bitte darauf, dafl die Reiffleine nicht weiter als

‘ notwendig aus dem Falischirmsack herausgezogen ist,
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HANDHABUNG AM BODEN

Rangieren

Beim Rangieren darf nur an stabilen Teilen - wie den Handgriffen
am Rumpfende, den Streben oder der Fliigelnase - geschoben bzw,
gezogen werden. Zum Drehen des Flugzeuges ist der Rumpf an den
Handgriffen so weit nach unten zu driicken, dafl das Bugrad frei

wird.

Abstellen in der Halle

Beim Abstellen in der Halle Bremsklbtze vorlegen. Parkbremse
nicht arretieren, damit dag Flugzeug bewegt werden kann, ohne

daB ein Fremder die Kabinenhaube &ffnen muf.

Abstellen und Verankern im Freien

Bei sehr starkem Wind oder iiber Nacht empfehlen wir, das Flug-
zeug zu verankern, Verankerungspunkte sind die Handgriffe am
Rumpfende, das Bugrad, und die Strebenbeschlige an der Trag-
flichenunterseite. Zum Festlegen des Steuerkniippels beniitzen Sie
bitte die Anschnallgurte.

Wenn Sie das ganze Flugzeug oder die Kabinenhaube abdecken wollen,
achten Sie bitte darauf, da8 das Plexiglas durch die Plane oder daran
anhaftenden Staub nicht zerkratzt wird.

Ein Abdecken des noch warmen Flugzeuges unmittelbar nach der
Landung ist nicht zu empfehlen, da sich durch den Temperatur-
unterschied zwischen Flugzeug und Auflenluft Kondenswasser bildet,
das eventuell zu Massesgchliissen im elektrischen Bordnetz fthrt.
Tanken Sie den Kraftstoffbeh#ilter grundsitzlich nach Betriebsende

voll auf, da sich sonst Kondenswasser im Tank bilden kann,
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